Auf der Flybridge ist noch nicht alles perfekt, das gilt etwa fiir

die Anordnung des Tischs (0.). Stauraum gibt es unter dem Cockpit-
boden sowie seitlich; bei offenem Heckschanzkleid heiBt es
aufpassen (M.). Mehr als praktisch: die Tiir im Schanzkleid (u.)

FOTOS: MICHAEL AMME
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klar, auch wenn es manchmal

~ ein bisschen an Masse fehlt

E GROSSE KLEINE

BENETEAU SWIFT TRAWLER 30 Der Name und das Konzept machen neugierig.
Nicht umsonst ist das Boot fiir den European Powerboat Award 2017 nominiert
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DATEN >
DAS BOOT
Werft.........ooccooiii Beneteau/Frankreich
TYP oo ...Swift Trawler 30

Verdrangung..............ccooooiiiii 6000 kg
THETEANE wsncndnsomsh o mmsstahumnmsnsmsnsimniiisa 1,05 m
Durchfahrtshohe.................................... 515m
Kraftstofftank:.q...mmsummusmmmesmgms 7001
KOJBN . csumens somwsomsommomimmssvmmm somsm ez 4
Kojenabmessung..... Bugkabine 1,98 m x 1,40 m

.................................... Dinette 1,90 m x 1,25 m

Steh-/Sitzhodhe....... Bugkabine vor Bett 1,93 m/

....................... 1,06 m; WC-Raum 2,03 m/1,31m :
DusheldrmitZm STANDARDAUSRUSTUNG

...... Fahrstand 1,74-1,96 m/1,08 m; Salon 1,96 m :

....... Dinette 1,96 m/1,45 m; Flyliberhang 1,96 m

Schanzkleidtiir Stb.; selbstlenzender Ankerkasten mit Bugbeschlag; 10 Belegklampen;

CockpitgroBRe .................occceen. 1,38 m x 2,60 = 5 . 3 . ’ . i
e g,ro X m HandlZufe im Cockpit; Niro-Bugkorb mit Ausstiegsoffnung; selbstlenzendes Cockpit;
Sonnenliege....................... Bug1,85mx156m K . . 3 .
Freibord 6.2 i Heckschanzkleid zum Offnen; Cockpitdusche warm/kalt; integrierte Badeplattform;
Siterihihe CockpHTNTER....coce- 0,82 m Heck : abnehmbare Edelstahlbadelelter.; Fly-Klappleiter und Zugangsklappe; klapp?ares Fly-
; : Steuerpult; 2 Kompasse; hydraulische Steuerung; 12-V-Steckdosen an Fahrstdnden;
.................................... 0,85 m Schanzkleid Stb. : p p b 8
Wendekreise (Bootsléngen) : Fly-Stecktisch; zum Doppelbett umbaubare Salonsitzbank mit 3 Schubladen; loser
. vorwirts Stb. 1%, Bb. 1%; riickwarts Stb. 1 mit Salontisch; Salon-Seitenfenster zum Offnen; verschiebbare Salontiir zum Cockpit;
4444444444 Bugstrahlruder, Bb. 1 mit Bugstrahlruder : Pantry mit zweiflammigem Kocher und Gasofen; 2 Edelstahlspiilbecken; Druckwasser
Umsteuern warm/kalt; 220-V-/12-V-Kiihlschrank; 2 elektrische Scheibenwischer mit Scheiben-
..von links n. rechts nur mit Bugstrahlr. moglich waschanlage und Defroster; Glasschiebetiir zum Stb.-Seitendeck; Bugkabine; Dusche/
_.von rechts n. links nur mit Bugstrahlr. méglich WC getrennt; E-Toilette; 230 V-Landanschluss mit Ladegerat; 25-1-Boiler; Fakalientank
Testbeladung. . 3 Pers., % Tank (Testgew. 7000 kg)
Mégliche Motorisierung..... Volvo-Penta-Diesel i
...... mit Wellenantrieb 221-272 kW/300-370 PS
Testmotorisierung.............. 1x Dieselmotor mit : MESSERGEBNISSE
Wellenantr. Volvo Penta D6-370 (272 kw/370PS) :
Preis (Standardboot mit Testmotor) ... 215866 € : Drehz. Geschwindigkeit Verbrauch Reichweite Lautst.
Vertrieb............. Beneteau, ZI des Mares, BP 66 : U/min km/h kn 1/km I/sm e : - dB(A) z
F-85270 Saint-Hilaire-de-Riez, www.beneteau.com <
600 6,7 36 0,22 0,41 2658 1435 67 2
o
] 1000 10,2 55 0,29 0,54 2023 1092 68 §
DER MOTOR 1500 13,6 73 0,60 1,12 987 533 72 %
: 2000 16,5 8,9 1,03 191 578 i 312 74 W
2 G <
Hersteller..................... Volvo Penta Schweden 2500 19,7 10,6 1,55 2,87 384 208 78 i
Typ ----------------------------------------------- D6-370 : 3000 28,0 15,1 1,71 317 347 187 80 %
LeiStUNE..sosarssmsscismmsamibossas 272 kW/370 PS =
Volllastdrehzahl 3500 U/min : 3500 39,0 21,1 1,90 3,51 314 169 82 ]
ZylNder ..o R6 3600 M2 223 1,92 3,55 310 168 8
HUBEAUIIL, . .......os 0 ciisssissminssmissbassisseiiassn 551 : §
Kraftstoff Diesel Wirtschaftlicher Geschwindigkeits- und Drehzahlbereich <
KGhlUNg.....coovvvooooveeeeo. Wasser/Zweikreis Reichweite: 1 Tankfiillung (700 I) abziiglich 15 % Reserve. Die Lautstérke wurde 1m ‘i
[ichirnasehitne 12V/115 A entfernt vom Motor am Fahrstand gemessen. 9
i R S : Lufttemperatur: 16 °C, Wassertemperatur: 15 °C, Wind: 5 bis 6 Beaufort, Seegang: f
Getriebeiibersetzung ............................... 2,5:1 : 3 bis 4, Testbeladung: 3 Personen, Testgewicht: 7000 kg S
Testpropeller.................c.c....... RH 4 x 24" x 25" : 2
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ei den Swift Trawlern gibt es bereits
B die Modelle 50, 44 und 34; nun run-

det die 30 das Angebot nach unten
ab. Genau genommen ist sie aber ein fast
33 Fuf langes Boot. Wir fahren sie auf dem
Mittelmeer vor Palma de Mallorca. Unser
Testboot ist eines der ersten, das der Of-
fentlichkeit vorgestellt wird; da fallen na-
tiirlich noch Dinge auf, die man besser
machen kann. Insgesamt geben aber so-
wohl die Verarbeitung — Kunststoff, Holz,
Polster und die gesamten technischen und
elektrischen Installationen - als auch die
die Fahreigenschaften unseres Testbootes
wenig Anlass zur Kritik.

Fahren und Mandvrieren

Ein Motor mit Wellenantrieb verlangt
beim Mandovrieren im Hafen oder wih-
rend Ruckwirtsfahrten nach einem Bug-
strahlruder. Ohne hapert es beim An- oder
Ablegen. Wir verfiigen auflerdem iiber ein
Heckstrahlruder; wie das am Bug kostet es
extra, verbessert aber die Wendigkeit
enorm. Ohne Hilfe der Strahlruder durch-
messen Vollkreise in langsamer Fahrt ma-

ximal 1% Bootslangen. Langsame Passa-
gen fahren wir mit 7 kn (1400 U/min),
damit die vom Boot erzeugten Wellen
nicht storen. Und dank der Rumpfkons-
truktion plus Kiel hilt unser Testboot
voraus den einmal eingeschlagenen Kurs
bei. Ab etwa 2400 U/min oder knapp
10 kn Fahrt beginnt es zu gleiten. Wahrend
des Ubergangs von Verdringer- in Gleit-
fahrt steigt das Boot nahezu parallel aus
dem Wasser. Dennoch hebt sich der Bug
so weit an, dass das Vordeck eine Linie
mit dem Horizont bildet, es sei denn,
man aktiviert die elektrisch arbeitenden
Trimmklappen, dndert den Trimmwinkel
und verbessert so vor allem die Vor-
aussicht. Nach Auswertung unserer Mess-
daten - wir greifen dabei auf die Ver-
brauchswerte des Herstellers zuriick -
fahrt unser Testboot in Gleitfahrt um
15 kn wirtschaftlich und kommt mit einer
Tankfiillung theoretisch 187 sm weit (plus
15% Reserve). Diese Reichweite geniigt
knapp unseren Forderungen. Bei Vollgas
zeigt der Drehzahlmesser gut 100 U/min
mehr als erlaubt, und im GPS loggen sich

Ausreichend Raum bieten Bugkabine (o.1.),
WC-Raum (0. M.) und Salon (l.). Als hilfreich
erweist sich die Schiebetiir am Fahrstand
(o0.r.). Das Heckschanzkleid l&sst sich 6ffnen;
mit dem Klappsitzen, dem Tisch aus dem
Salon und den Hockern aus der Dinette ent-
steht eine feine Sitzgruppe (o.)

22,3 kn ein. Die hoheren Drehzahlen sind
der geringen Beladung geschuldet.

Die kleinste Gleitfahrt messen wir mit
zu etwa 50 % ausgefahrenen Trimmklap-
pen mit 11 kn, wo sich dann gegen Wind
und Wellen fahrend fiir uns ein Tick zu
viel Spritzwasser bemerkbar macht. Das
soll inzwischen behoben worden sein. In
Gleitfahrt bleiben die Kurvenradien unab-
hingig vom Tempo unverindert; aller-
dings fallen sie aufgrund ungleicher Lenk-
winkel unterschiedlich aus, was auch Ein-
fluss auf die Extremmandéver hat, die aber
allesamt im griinen Bereich verlaufen.

Bei Backbordkurven muss man sich am
Salon-Fahrstand etwas biicken, in die ent-
gegengesetzte Richtung oder nach achtern
nicht, da ist die Sicht gut. Oben dagegen
sieht der Skipper aufler nach vorn nicht
viel vom Boot unterhalb der Fly. Beide
Fahrstinde sind mit dem Notwendigsten
bestiickt, was Informationen tiber Motor,
Tankfiillung, Ruderstand und Himmels-
richtung angeht. Wer auch wissen will, wie
tief es ist, wo man ist oder hinfihrt und
wie weit die Trimmklappen ausgefahren
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Gleitfahrt
Verdrangerfahrt
Mandvrieren

Lenken

Schalten 3
Verarbeitung Kunststoff
Verarbeitung Ausstattung
Installationen techn. :
Installationen elektr.
Bewegungssicherheit
Feuerl6scheinrichtungen
Lenzeinrichtung :
Absperrhahn
Batteriehauptschalter
Reichweite

Instrumentierung
(Motor)

Instrumentierung
(Navigation)

Positionslaternen
Windschutzscheibe
Scheibenwischer
Sitze

Polster

Sonnenliege
Staurdume
Klampen

Reling
Handldufe/Haltegriffe
Badeplattform/Leiter
Ankern

Kabrioverdeck/Plane

Abwertung, weil:

* Steuerung nicht verriegelt

** in D nicht iiberall zugelassen
*** Einsteckleiter

**** nicht SerienmaRig

A gut » ausreichend V mangelhaft

ik ]

[=]

BOOTE-MAGAZIN.DE
WEBCODE: # 48114
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[l Galeon 300 Fly (Polen)
9,60 m lang, 2,99 m breit,
Verdrangung 5500 kg.
Mit 370-PS-Motor
185900 €

A Paragon 31 Fly (Finnland)
9,88 m lang, 3,30 m breit,
Verdrangung 4700 kg.
Mit 370-PS-Motor
320000 €

HEl Targa 30.1 (Finnland)
10,08 m lang, 3,25 m breit,
Verdrangung 5500 kg.
Mit 400-PS-Motor
261687 €

sind, muss die dazugehorige Hardware
kaufen. Wahrend Skipper und Co am Sa-
lonfahrstand auf einer in Langsrichtung
verstellbaren Doppelsitzbank dem Ge-
schehen bequem folgen konnen, sieht das
auf der Flybridge anders aus. Um die Bau-
héhe des Bootes méglichst niedrig zu hal-
ten und gleichzeitig eine Sitzgelegenheit
fiir den nebenstehenden Tisch zu schaf-
fen, hat man sich fur eine klappbare
Riickenlehne ohne durchgehende Polste-
rung entschieden. Weil zudem das Sitz-
kissen nicht sonderlich gut befestigt ist,
wird es hier auf Dauer einfach unbequem,
was sich in Zukunft aber d4ndern soll. Fiir
Beifahrer gibt es gegeniiber eine Sitzbank
an Backbord. An beiden Fahrstinden ist
alles gut angeordnet und bedienbar. Am
Salonfahrstand sorgen zwei Scheiben-
wischer fiir Durchblick bei Regen oder
Spritzwasser. Obwohl der Motor unter
dem Salonboden wummert, messen wir
bei Vollgas nicht mehr als 83 dB(A).
Grofe bedeutet auch Masse — und das
ist es, was einen Trawler auf See ruhig
laufen ldsst. Gerade in Verdringerfahrt
zeigt sich der Unterschied. Da unser Test-
boot nur 30 Fuf§ lang ist, machen sich Wel-
len nicht nur dann bemerkbar, wenn sie
quer unter dem Boot durchlaufen. Also

braucht es sowohl auf der Flybridge als
auch im Salon Halt, der jedoch bislang
noch nicht tiberall ausreichend gegeben
ist. Wahrend der Gleitfahrt sieht das an-
ders aus. Hier hat man auf der Flybridge
generell ein besseres Gefiihl als im Salon,
wenn es darum geht, gegen, mit oder quer-
ab zu den Wellen zu fahren. Unten verlduft
gefiihlt alles etwas intensiver ab, oben da-
gegen viel entspannter.

FAZIT

Gefiihlt ist die Swift Trawler 30
mehr ein Boot fiir binnen als
fiir offene See, obwohl man sich
davor in keiner Weise fiirchten
muss. Es fehlt aber an Masse
und Lange, die einen Verdranger im
rauen Wasser zur ruhigem Lauf
verhelfen, sowie an Tankkapazitat,
um als Gleiter Strecke zu machen.
Ansonsten passt alles fiir die kleine
Familie oder die jungen Alten.



Technik und Sicherheit

Die neue Swift Trawler wird nur mit ei-
nem Dieselmotor bestiickt, der gut zu-
ginglich fur Kontrolle und Servicearbei-
ten unter dem Salonboden installiert ist.
Im Motorraum wurde neben den beiden
Wassertanks auch der Kraftstofftank samt
Vorfilter eingebaut, der ohne Wasser-
alarmsensor allerdings wenig Sinn macht.
Fernabschaltbare Kraftstoffhihne und
von fern ausldsbare Feuerléscher bewer-
ten wir positiv.

Unbehandelte Schnittkanten an Schott-
wanddurchbriichen, an denen sich Schldu-
che und Kabel im Laufe der Zeit durch-
scheuern konnen, fithren bei den elek-
trischen und technischen Installationen
zur Abwertung. Der Hauptschalter und
die Batterien wurden unter dem Nieder-
gang zum Wohnbereich angebracht und
sind gut erreichbar. Das Gleiche gilt fur
die Sicherungen, die sich hinter einer
Klappe im Salon verbergen. Auch die elek-
trisch und manuell arbeitenden Lenzpum-
pen gefallen.

Will man das Tempo drosseln, sollte
man das Gas nicht zu schnell wegnehmen,
da ansonsten die Hecksee unter dem
Heckschanzkleid in das Cockpit dringt
und Wasser iiber das Steuerbordseiten-
deck bis nach vorn zur Seitentiir am Fahr-
stand rinnt. Uber die Drénage flie}t dann
alles wieder auflenbords.

Wohnen, Cockpit und Ausriistung

Unser Testboot hat eine Bugkabine und
eine zur Doppelliege wandelbare Dinette
im Salon; WC und Dusche sind in ge-
trennten Raumen. Als Extra gibt es nur ein
Bad mit Dusche/WC, der Duschraum
wird dann zur Kabine mit zwei Etagenko-
jen. Das Platzangebot und die Pantry auf
dem Testboot passen fiir vier Personen.
Stolperfalle ade: Das Steuerbordseitendeck
ist gleich hoch wie das Cockpit; sowohl am
Salonfahrstand als auch im hohen Schanz-
kleid gibt es eine Tiir. Das Backbord-Sei-

Am Fahrstand
auf der Flybridge
schwebt der
Skipper iliber
allem, auch iiber
den Wellen, die
hier oben kaum
zu spiiren sind —
der Fahrersitz
dagegen schon

tendeck liegt auf Hohe des Vordecks und
ist wegen der Anordnung und Breite nur
eingeschrinkt nutzbar. Das Heckschanz-
kleid lasst sich komplett nach hinten 6ff-
nen; das schafft Raum, wenn dabei die
Leiter zur Flybridge nach vorn wegge-
klappt wird. Auch das Platzangebot oben
ist recht ordentlich. Der Beleuchtung fehlt
die Zulassung fiir deutsche Kiisten- und
Teile der Binnengewisser (Abwertung).
Ansonsten ldsst sich der Komfort auf dem
fahrfertig ausgestatteten Boot wie {iblich
mittels Zubehorliste steigern. Pefer Léssig



